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Analisi de I'economia
del Camp de Tarragona |
de les Terres de |'Ebre

L'activitat economica el segon trimestre de 2009

= Els indicadors mostren com I'economia de la zona es troba estabilitzada dintre de
la dinamica de caiguda que apareix des del tercer trimestre de I'exercici anterior.
La disminuci6é del nombre d’ocupats defineix la situacié del darrer trimestre, la
qual cosa provoca la caiguda en taxes interanuals, tot i la situacié d’estacionalitat
que caracteritza I'activitat a I'area. Les xifres d’aturats, tant en taxes com en valor
absolut, sén elevades pero inferiors al primer trimestre; tanmateix, sén molt superiors
a les xifres de referéncia interanuals. La importancia de I'elevat atur es reflecteix

Ucupaci() 2 en les grans dificultats de determinats col-lectius per entrar en el mercat de treball.
En concret, tenen més dificultats per accedir-hi les persones que no han treballat

Atllr 4 mai o bé les que porten més d’'un any a |'atur, i aquests, conjuntament amb els
Preus 5 originats per la caiguda de I'activitat de la construccio, porten a una taxa d’atur

. . superior al 16% en el segon trimestre de I'any.

EanESta mdUStnaI 6 = L'efecte de I'estacionalitat de I'’economia de la zona és important i es fa palesa
Enquesta comercial / per una contenci6 en I'ocupacio i una disminucio relativa del nombre d’aturats en
. relacié als primers mesos de I'any, aixi com unes perspectives comercials no tan

comer? eXte”or 8 negatives. En canvi, els efectes de la conjuntura sobre el sector industrial es fan
|nf0rme trimestral 9 sentir. A més a més, les consideracions de les dades i de la perspectiva sén

pessimistes, ja sigui per les previsions industrials manifestades a I'enquesta de
les Cambres, ja sigui per la disminucio6 de la utilitzacié de la capacitat de produccié
(que ho ha fet en nou punts en el que portem d’any). Aixd comporta una pérdua
d’ocupacié i, principalment, la caiguda de la capacitat exportadora i importadora
de I'economia de la zona.

= Les perspectives no s6n massa positives. De fet, s’ha assumit que el creixement
del PIB sera negatiu, I'’economia s’estabilitza a la baixa i les possibilitats de
remuntada no s’observen d’una manera clara. La debilitat de la demanda i les
menors possibilitats de finangcament porten a una atonia de la inversié i a la pérdua
d’estructura empresarial, com a conseqliéncia del tancament i reduccié de la
capacitat de moltes empreses. Per tant, les perspectives no sén molt afalagadores
per al proper trimestre, ja que assenyalen una situacié a la baixa. Aquesta situacio,
sense oblidar la voluntat de remuntar-la, ens ha de portar a la necessitat de
reflexionar i afavorir canvis importants a I'estructura productiva de l'area.
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Analisi de |'economia

del Camp de Tarragona i
de les Terres de |'Ebre

OCUPACIO

Els ocupats (en milers). Segon trimestre de 2009

En dades interanuals, I'ocupacié ha disminuit a
les comarques de I'area en 23.100 persones en
TOTAL 2006 2007 2008 2009 relacié al segon trimestre de I'exercici anterior;

Nombre 361.60 365.80 379.90 356.80 és a dir, hi ha una variaci6 negativa del 6,08%.

La xifra és elevada i hauriem de recular fins a
principis dels anys noranta per trobar una caiguda
de I'ocupacié similar en termes interanuals. Tot
i aixi, hem de destacar que la davallada de
I'ocupacié ha estat inferior a la del trimestre
anterior. Aix0 es deu al fet que les dades

Variacié 6,14 1,16 3,85 -6,08

Agricultura ~ Inddstria "Construccié ™ Serveis

2006 22,10 66,60 57,10 205,00 d’ocupaci6 del segon trimestre de 2009 mostren

2007 15,00 68,60 75,20 207,00 una pérdua inferior en relacié al primer trimestre

2008 15,40 75,50 58,20 230,50 de 2008, 32.000 llocs de treball, la qual cosa

2009 17,10 57,80 47,20 234,70 va significar una caiguda de I'ocupacio del 8,41%.

En la valoracié sectorial podem considerar que

Dist. Sectorial % la davallada més elevada en relacié a I'exercici
2006 6,30 18,99 16,28 58,44 anterior ha estat en el sector industrial, que ha

2007 410 18,75 20,56 56,59 perdut un 23,44% de I'ocupacio, mentre que la

construccié ho ha fet en un 19,31%, ja que la
caiguda es va iniciar abans. Per contra, els serveis
i I'agricultura han creat ocupacio; el sector primari
en un 11,04% i el terciari en un 1,82%. Es
aquesta darrera activitat la que manté els nivells
d’ocupacié global de les comarques del Camp
2006-07 | -32,13 3,00 31,70 0,98 de Tarragona i de les Terres de I’Ebre, ja que el
2007-08 2,67 10,06 -22,21 11,35 seu pes en el conjunt d’ocupats ha augmentat
2008-09 11,04 -23,44 -19,32 182 en cinc punts des del segon trimestre de 2008,
i passa a representar més del 60% del total dels
ocupats a la zona.

2008 4,05 19,87 15,40 60,67
2009 4,79 16,20 13,23 65,78

Var. interanual %

Font: Elaboracié propia a partir de I'EPA

En la valoracioé sectorial la

W, ., ———,, . davallada més elevada en
— - relacié a I’exercici anterior
200 - - ha estat en el sector

industrial, que ha perdut un
23,44% de I'ocupacio,

B0 mentre que la construccio
1 ho ha fet en un 19,31%
100
6 - - —  Laindustria, des del segon trimestre de 2008,
- assenyala una forta reduccié d'ocupacio, i la
- - - - segueix la construccio, la qual mostra també un
0, j j j | descens important. Entre les dues activitats

2006 2007 2008 2009 representen més del 100% de la davallada

i <= Agricultura === Construcci¢ <== Serveis === IndUstria : d ocupago alazona en dgdgs interanuals per al
segon trimestre de I'exercici .



‘ Les dades de la Seguretat Social ofereixen el
_r;om.bre totgl de c\otit.zants a aquest organisme.
3 ot i les discrepancies de les dues bases de
5 dades a causa de la metodologia de recollida de
3 la informacio, és interessant observar el nombre
Alt Camp 866 6.357 1.674 9.059 1.7956 de cotitzants perque I'ambit territorial que abarca
3 és el comarcal. En termes generals, el nombre
; de cotitzants es va incrementar al Camp de
Baix Penedeés 349 3.713 3.617 16.736 24.415 Tarragona mentre que disminui a les Terres de
3 I’Ebre. El sector de la construccié i la industria
van reduir més el nombre de cotitzants, mentre

Priorat 505 630 361 1.129 2.625 que el sector serveis presenta un elevat increment
‘ al Camp de Tarragona (per |'estacionalitat del

Agricultura | Inddstria | Construccio| Serveis Total

Baix Camp 1.329 9.290 9.043 4.4633 64.295

Conca de Barhera 478 3.437 1.093 2.932 7.940

Tarragonés S8 St a0 ool Ll ; sector turistic) i a les Terres de I'Ebre s’incrementa
Camp de Tarragona 4064 | 38123 | 28990 | 167.056 238233 | el nombre de cotitzants en I'agricultura.
Baix Ebre 1.606 3.431 4131 16.689 25.857 Al Camp de Tarragona’ el Baix Camp i el
Montsi 1.485 4608 2932 11178 20203 Tarragones incrementen el total de persones que

: cotitzen a la Seguretat Social gracies als serveis.
Ribera d'Ebre 723 950 1.011 3.804 6.488 També cal destacar I'elevada destruccié de Ilocs
: de treball en el sector de la construccié del Baix
; Penedeés, el Baix Camp i el Priorat. Quant a la
Terres de I'Ebre 4.824 9.656 8.736 33.048 56.264 industria, s6n importants les taxes de creixement

3 negatives al Baix Penedés i la Conca de Barbera.

Terra Alta 1.010 667 662 1.377 3.716

CATALUNYA 40.063 | 517.298 | 30.3847 | 2.226.988 | 3.088.196

Taxes de creixement Al Camp de Tarragona, el
Baix Camp i el Tarragonés

Agricultura | Indastria |Construccié| Serveis Total incrementen el total de

At Camp 59| 289 29 339 298 persones que cotitzen a la
‘ Seguretat Social gracies als

Baix Camp 0,08 -2,44 -7,80 4,26 1,30 serveis.

Baix Penedeés -3,32 -8,09 -11,91 2,95 -1,41

Conca de Barbera 042 -1,13 1,96 1,10 -2,85 A les Terres de I’Ebre, la Ribera d’Ebre és I'tinica

Priorat -2.88 367 25,00 22,08 -3.03 comarca que incrementa el nombre de cotitzants
a causa de l'increment en el sector serveis. El

Tarragones 0,56 -3,91 491 9,55 59 |1 Montsia ha perdut llocs de treball en el sector

Camp de Tarragona 0,85 412 6,40 6.41 276 terciari. EI sector de la construccié ha estat el

; que ha tingut més incidéncia negativa al Baix
Baix Ebre 3,81 -11,53 -5,30 -1,08 -3,00 | Ebre, el Montsia i la Ribera d’Ebre. Finalment,
‘ la industria ha donat lloc a pérdues netes de

Montsia 1,09 -5,09 -9,28 -5,54 -5,55 .

5 Ilocs de treball a totes les comarques, pero
Ribera d'Ebre 1,83 -5,85 -0,30 7,76 359 | i especialment al Baix Ebre i la Terra Alta.
Terra Alta -1,46 -9,62 -9,32 0,51 -3,81

i Per tant, les dades de cotitzacié evidencien la
Terres de I'Ebre 1,54 -7,86 -6,45 -1,66 328 tendéncia a la pérdua de llocs de treball, malgrat
que aquest trimestre ha estat amortitzada per
CATALUNYA 0.75 -6,42 4,58 -122 ~2,44 I'arribada de la temporada alta d’estiu.




Els aturats. Analisi sectorial. Segon trimestre La disminuci6 de 'ocupacio ha tingut com a

; efecte important I'augment del nombre d'aturats.
Aturats en milers i No ha estat molta la poblacié que ha deixat de

Total | Agricultura | Indistria | Construcci6 | Serveis "]aar;:'aﬂ?gg; . considerar-se activa, o ha sortit del mercat de
treball davant de les dificultats de trobar ocupacié,
2005 | 25,70 0,50 320 1,40 1040 10,30 la qual cosa déna lloc a un fort increment en el
AL 2 Ll B0 il 2000 el nombre d’aturats. La taxa d’'atur de la zona
2007 | 23,20 1,80 1,60 2,80 9,70 7,30 continua sent superior a la mitjana catalana, i
2008 | 39,10 170 3,550 10,70 14,50 8,70 representa un 16% dels actius.
2009 | 68,00 2,60 4,70 16,80 22,90 21,00 H
A més a més, la taxa ha variat en més de sis
i punts en dades interanuals, xifra significativa
Taxa d’atur (%) atesa I'estacionalitat de I’economia de la zona.
) o B ) Total sense | és que, tot i que el segon trimestre de 2009
Total | Agricultura | Inddstria | Construccio | Serveis Il1aar g?:ltli?;g:ioa s'inicia I'estacionalitat, la taxa d'atur ha
2005 721 201 453 253 513 432 augmentat —en dades interanuals— menys que
2006 | 658 6.75 205 790 465 476 el con.jfmt catal? i espajyol i ha disminuit en
2007 | 59 1071 228 3,59 447 4,08 . relacié al primer trimestre de 2009.
2008 | 933 994 443 15,46 592 7,26 . La industria és el sector d’activitat amb una
2009 | 16,01 13,20 7,52 26,25 8,89 11,06 menor taxa d’atur, seguit pels serveis. En canvi,
5 en la construccié aquesta taxa representa un
: 26,52% (un de cada quatre treballadors esta
Distribucio de I'atur (%) ~ aturat), mentre que en I'agricultura és del
Total | Agricultura | Inddstria | Construccio | Serveis Il1aarg: l(llﬂarac:& 16,01%.
2005 | 100 1,95 12,45 545 40,47 40,08 i S’incrementa el nombre de persones que tenen
2006 | 100 6,48 5,67 19,84 40,49 21,53 dificultats per entrar en el mercat de treball, ja
2007 | 100 7,76 6,90 12,07 41,81 3147 sigui com a primera ocupacié o els que porten
2008 | 100 4,35 8,95 27,37 37,08 22,25 més d’un any aturats; aquests representen uns
2009 | 100 3,82 6,91 24,71 33,68 30,88 cinc punts de la taxa d'atur global de la zona i
Font: Elaboracid propia a partir de 'EPA . un 30% del nombre d'aturats.

La distribucié de I'atur s’ha modificat en termes
relatius en comparacié amb els percentatges del
P segon trimestre de |'exercici anterior; s’observa
| %k una disminucié del pes relatiu de tots els sectors
: d’activitat i es manifesta un fort increment en
els aturats de primera ocupacié o de llarga durada.
‘ Aquestes dades mostren les dificultats que té
- aquest col-lectiu per incorporar-se al mercat de
. treball de la zona.

T - Taxa d'atur. Segon trimestre (%) .

3 i Tarragona | Catalunya Espanya

S i - 2005 7,20 7,10 9,30
_ - _ - i 2008 6,58 671 8,47

0. — = .- , , .1 o2007 5,96 6,09 7,95
. 2008 9,33 7,62 10,44

2006 2007 2008 2009 200 16,00 1586 1792

- Agricultura == IndUstria == Construcci6 Serveis Llarga durada Font: Elaboracio propia a partir de I'EPA



Lindex de preus al consum. Juny 2009

Tarragona | Catalunya | Espanya
index general 106,6 108,0 107,2
Aliments i begudes no alcoholiques 107,1 108,7 108,1
Begudes alcoholiques i tabac 1199 1204 120,7
Vestit i calcat 103,0 106,7 105,4
Habitatge 109,8 112,3 1114
Parament de la llar 105,2 107,0 107,3
Medicina 101,0 98,5 97,3
Transports 103,2 103,2 103,1
Comunicacions 99,9 99,2 99,4
Esbarjo i cultura 97,5 100,3 99,1
Ensenyament 112,0 1154 1117
Hotels, cafes i restaurants 112,0 113,1 112,0
Altres béns i serveis 110,0 1111 109,5

Tarragona | Catalunya | Espanya
index general -1,4 -0,5 -1,0
Aliments i begudes no alcoholiques -1,6 -0,7 -1.8
Begudes alcoholiques i tabac 7.8 8,0 8,3
Vestit i calcat -1,7 -1,4 -15
Habitatge -13 1,0 0,6
Parament de la llar 0,6 13 14
Medicina -1.2 -0,2 -1,0
Transports -9,7 -89 -8,8
Comunicacions -0,7 -0,9 -0,9
Esbarjo i cultura -0,1 04 0,1
Ensenyament 54 54 39
Hotels, cafes i restaurants 1,7 2,1 1.8
Altres béns i serveis 2,5 31 24

Font: INE

L'index general de les variacions de preus a l'area,
en dades interanuals, és negatiu. Aquesta
afirmacio és recurrent els darrers mesos com a
conseqlencia de la forta davallada del preu dels
carburants. L'index de variacié de preus del grup
de transport ha experimentat un descens
interanual del 9,7% el mes de juny.

L'indicador de preus per a les comarques de
|'area representa una disminucié superior a la
de la resta de zones, com es pot observar en el
quadre. L'element que ha incidit en major manera
ha estat una davallada superior en aliments,
vestit i calcat, habitatge, medicina, transports i
esbarjo. Conjuntament amb comunicacions, tots
aquests sectors manifesten un indicador negatiu.
Per contra, els increments de l'indicador es
produeixen en I'ambit de begudes alcohodliques
i tabac, ensenyament, parament de la llar, hotels
i bars i altres, sempre amb una major moderacio
en l'augment a les comarques del Camp de
Tarragona i Terres de I'Ebre que al conjunt catala
i espanyol.

L'indicador general en base 2006 ens assenyala
una major moderacié de I'indicador de preus, ja
que el de les comarques de la zona es troba per
sota del de Catalunya i d’Espanya. Certament,
la seva dinamica s’ha modificat durant el darrer
any en relacié als anteriors, la qual cosa ens
indica una moderacié global de preus des de
2006, encara que hem de valorar-lo en dues
etapes molt diferents: una des dels inicis del
periode fins al tercer trimestre de 2008 i I'altra
des d’aleshores fins a I'actualitat, amb indicadors
molt sovint negatius. La causa principal d’aquesta
variacié ha estat la dinamica de preus del petroli
i la caiguda de la demanda interna, la qual cosa
ha comportat una moderacié de la resta de preus
interiors. En aquesta dinamica la qlestié que
ens podem plantejar és si hem entrat en un
procés deflacionari. La qlestié es deu a la
compensacio entre grups, uns alcistes i els altres
a la baixa. A més a més, també es pot observar
un altre fet, com assenyala el grafic: que la
variacié mensual des de 2006 ha tingut molts
mesos amb indicadors negatius, tot i que la
majoria s'acumulen en el darrer exercici.



ENQUESTA INDUSTRIAL

Indicadors enquesta industrial.

Saldos -
arragona
172008 2T 2008 3T 2008 4T 2008 1T 2009 2T 2009
Valoracié -58
Cartera comandes -67
Nivell dels estocs -10
Us capacitat productiva 59
Catalunya
1T 2008 2T 2008 3T 2008 4T 2008
Valoracid -2 -16 -26 -42 -60 -52
Cartera comandes -20 -28 -43 -62 -72 -63
Nivell dels estocs 4 10 0 3 -6 -7

Us capacitat productiva 77 77 73 69 61 63

Font: Enquesta Cambres Catalanes

Factors que poden limitar I'increment de la produccio

Tarragona
172008 2T 2008 3T 2008 4T 2008 1T 2009 2T 2009

Debilitat de la demanda 55 76 7 82 95 92

Escassetat de la ma

d'obra qualificada 20 17 12 11 6 3
Insuficiencia de I'equip

productiu 3 12 6 1 2 0
Dificultats de

finangament 14 11 23 17 29 26

Augment de la
cor%peténcia 21 32 39 24 26 27

Catalunya
172008 2T 2008 3T 2008 4T 2008 1T 2009 2T 2009

Debilitat de la demanda 66 72 76 85 92 90

Escassetat de la ma

d'obra qualificada 20 17 15 8 5 5
Insuficiéncia de I'equip

productiu 3 5 4 2 1 2
Dificultats de

finangament 17 15 28 33 35 34

Augment de la
cor%peténcia 37 40 35 31 29 32

Font: Enquesta Cambres Catalanes

L'activitat industrial ha experimentat un fort ajust
de I'ocupacié els darrers mesos. De fet, les
enquestes que realitzen les Cambres de Comerg
a la zona ho valoren d’una manera molt precisa,
en contemplar la problematica del sector industrial
a partir de les apreciacions de les empreses de
la zona. Des de principis de 2008, la valoracié
de I'activitat s’ha manifestat a la baixa, la qual
cosa ha portat a una disminucié de la utilitzacié
de la capacitat de produccié de I'oferta. Aquesta
dinamica s’ha aguditzat en I'exercici de 2009,
ja que en dos trimestres ha caigut prop de deu
punts. A més a més, s’observa que la causa és
la caiguda de la cartera de comandes de manera
continuada i amb poques expectatives de variar,
la qual cosa porta a una dinamica de reducci6
d’estocs que encara agreuja més el descens de
la capacitat de produccié.

El que assenyala I'enquesta per a les comarques
de la zona és molt similar al conjunt catala en
el recorregut des de principis de 2008, tot i que
el darrer trimestre els valors a la nostra area
experimenten un descens superior al del total
de Catalunya.

Entre els factors que limiten I'increment de la
produccio, la debilitat de la demanda és el
principal, i és un fet generalitzat si observem el
seu valor superior als 90 punts. El segueixen,
per rellevancia, les dificultats de finangament i
I'augment de la competéencia, amb una valoracié
Ileugerament superior al conjunt catala que no
pas a l'area.




ENQUESTA COMERCIAL

Indicadors d'activitat comercial
Tarragona

Marxa del negoci
Preus de venda
Inversions realitzades
Perspectives

172008 272008 3712008 472008 1T2009 272009

Marxa del negoci
Preus de venda
Inversions realitzades
Perspectives

Catalunya

172008 272008 372008 472008 1T2009 272009

Font: Enquesta Cambres Catalanes

Elements que limiten la marxa del negoci
Tarragona

Manca personal qualificat
Debilitat demanda
Augment competencia
Dificultats de financament

172008 2T 2008 372008 4712008 1T 2009 2T 2009

16,1 | 24,6 15 13 5 3
849 | 789 85 87 86 84
431 318 29 34 35 36
142 | 215 26 42 42 32

Manca personal qualificat
Debilitat demanda
Augment competencia
Dificultats de financament

Catalunya

172008 272008 372008 4712008 172009 272009
21 219 17 13 8 7

856 | 80,3 83 85 92 91
42,7 408 32 35 30 29
19,2 | 215 26 34 37 30

Font: Enquesta Cambres Catalanes

La marxa del negoci

2008 2009

Els resultats de I'enquesta comercial que realitzen
les Cambres de Comerg de Catalunya reflecteixen
una problematica especifica per a I'area, amb
indicadors una mica més pessimistes que al
conjunt catala per al segon trimestre de 2009.
No obstant aixd, les perspectives tenen un major
optimisme, amb una valoracié positiva en relacié
al conjunt de Catalunya, cosa que podem atribuir
al fenomen de I'estacionalitat turistica de la
zona, que representa un important augment de
la demanda comercial. Considerem que aquest
fenomen pot ser la particularitat d’aquesta
percepcid, perque la resta d’'indicadors no
presenten excessives diferéncies, tot i que és
positiu disposar d'unes perspectives més
optimistes per als propers mesos.

L’enquesta comercial
reflecteixen una problema-
tica especifica per a l'area,
amb indicadors una mica
meés pessimistes que al
conjunt catala per al segon
trimestre de 2009.

Tal i com es pot observar en els resultats
analitzats, malgrat I'ajust de preus a la baixa la
marxa del negoci no millora, fet que porta a una
frenada en les inversions. Aquesta és una
dinamica dificil de trencar i és molt similar tant
al Camp de Tarragona i a les Terres de I'Ebre
com al conjunt catala.

Una preocupacié del sector és la debilitat de la
demanda, un factor determinant a I’hora de
limitar el funcionament del negoci. Portem
practicament un any i mig en que el valor d’aquest
indicador preocupa molt, ja que es troba per
damunt dels vuitanta punts, tot i que és
lleugerament inferior a la demarcacié de Tarragona
que a Catalunya. En canvi, la problematica
financera, tot i que es troba en un posicionament
més secundari, aixi com l'augment de la
competencia s6n temes que en els darrers
trimestres sembla que preocupen més a les
comarques de la zona.



COMERC EXTERIOR

Les exportacions i les importacions de Tarragona
(milers d’euros)

Gener
Febrer
Marg
Abril
Maig
Juny
Juliol
Agost
Setembre
Octubre
Novembre
Desembre
TOTAL

Any 2008

Any 2009

Exportacio
510.469
677.118
488.656
601.062
443,583
361.113
522.341
370.610
416.727
495.154
407.134
365.715

5.659.683

Importacio
981.305
835.194

1.108.508
880.885

1.009.881
927.083

1.003.736
977.710
996.496
931.065
607.920
579.422

10.839.206

Exportacio
392.687
380.886
368.880
354.571

1.497.024

Importacié
386.715
667.222
528.295
463.134

2.045.366

Gener
Febrer
Marg
Abril
Maig
Juny
Juliol
Agost
Setembre
Octubre
Novembre
Desembre
TOTAL

Exportacio
16,53
54,97
-4,29
35,11
-9,30

-27,83
11,08
-10,67
-7,46
-2,23
-26,11
-8,88
0,81

Variacio interanual % 2008

Importacié
23,57
17,90
30,60
26,97
29,13

-15,39
10,70
26,62
21,35
-9,76

-33,84

-30,68

6,17

Variacio interanual % 2009

Exportacio
-23,07
-43,75
-24,51
-41,01

-34,26

Importacié |
-60,59
-20,11
-52,34
-47,42

-46,26

Font: Elaboraci6 propia a partir DGA

L'any 2008 les xifres del comerg exterior de la
zona es van mantenir en relacié a |'exercici
anterior, per I'impuls de principis d'any, atés que
el darrer trimestre els indicadors van caure. Per
a I'any 2009 la perspectiva és de caiguda
constant, com a continuacié del darrer trimestre
de 2008. EIl conjunt de les exportacions fins a
|’abril, amb variacié interanual, han disminuit
un 34,26%, mentre que les importacions ho han
fet en un 46,26%. La rellevancia d’aquestes
xifres rau en el fet que la disminuci6 de les
exportacions per al conjunt catala ha estat d’un
25,11% i per a lI'espanyol d’'un 22,03%. Aquesta
xifra és inferior a la davallada assenyalada per
a les comarques de |'area, mentre que les
importacions disminuien en un 28,49% i un
32,13%, respectivament, també percentatges
molt inferiors a I'assenyalat per a la zona.

El dinamisme del comerg exterior ha caigut
durant els darrers mesos molt més que a les
altres arees de comparacid, i la significacié
d’aquesta disminuci6é provoca una perdua
important del pes del comerg exterior de la zona
en el conjunt catala, ja que les exportacions han
disminuit, en relacié a I'any 2008, dos punts i
mig, i les importacions més de tres. El grafic ens
permet tenir una visié més clara del fenomen;
les exportacions, tot i disminuir, no assenyalen
la forta caiguda de les importacions des d’octubre
de I’any anterior, quan s’observa una forta
davallada.

El comerg exterior de la zona (milersd’euros) | ‘
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Com ens movem cada dia al Camp de Tarragona i a les Terres de I'Ebre

1. La mobilitat, un dret i una necessitat

Hom es planteja el dret a la mobilitat com un dret irrenunciable. Es déna per suposat que els ciutadans tenen el dret a
desplacar-se d’un lloc a un altre, i que les autoritats tenen I'obligacié de garantir-lo. Aquesta visié pot fer perdre de vista
el nexe entre el dinamisme economic d’un territori i la mobilitat.

De fet, en els darrers anys hi ha hagut una explosié de la mobilitat, no només al Camp de Tarragona i a les Terres de I'Ebre,
siné a tot Catalunya. Aixd ha estat motivat basicament per les dinamiques economiques expansives desenvolupades fins
I'any passat. No és possible entendre el creixement econdmic d’un territori sense la seva mobilitat. Analogament, aixd
implica que per entendre la mobilitat d’un territori cal comprendre la seva estructura de generacié de riquesa. Tot aixd
sense perdre de vista dos principis que han de ser pilars de la vertebracié d'un territori: I'accessibilitat i la sostenibilitat.

2. Les caracteristiques del territori com a determinants de la seva mobilitat quotidiana

El Camp de Tarragona és, per les seves particulars caracteristiques, un territori on la mobilitat segueix uns patrons molt
particulars. La seva situacio, en la confluéncia dels dos grans eixos de comunicacié del Mediterrani i de I'Ebre, fa que
diariament sigui creuat per grans volums de transit rodat. D’altra banda, la configuracié del territori fa que no hi hagi un
sol centre que concentri I'activitat i, per tant, un Unic centre generador de mobilitat.

Tot i que Tarragona, com a capital, té una capacitat d'atraccié superior a la de les poblacions del seu voltant, municipis
com Reus, Cambrils, Valls, Salou, la Pobla de Mafumet o el Morell configuren una xarxa de mobilitat relativament complexa
que, salvant les distancies, s’assembla als teixits de ciutats mitjanes situades a poca distancia les unes de les altres que
existeixen en el Benelux. Aquesta distribucié en xarxa juga un paper determinant en els comportaments a I'hora de moure’s
pel territori dels habitants del Camp de Tarragona. Per posar un exemple senzill, una persona que visqui a Vila-seca pot
treballar a Tarragona, anar a comprar a Reus, sopar a Cambrils i prendre una copa a Salou.

Com el Camp de Tarragona, el territori de les Terres de I'Ebre també és creuat de nord a sud pels eixos viaris mediterranis.
Perd si ens fixem en les caracteristiques de la mobilitat dels residents de la zona, les semblances amb el Camp de Tarragona
s'esvaeixen, atesa la localitzacié de I'activitat i també la menor generacié de riquesa a les comarques del sud.

Hi ha dues ciutats de dimensi6é mitjana situades a poca distancia I'una de I'altra, Tortosa i Amposta, que poden exercir
de centre, perd amb una capacitat d'atraccié molt més limitada en comparacié amb Tarragona i Reus, fruit de la seva
dimensié més modesta. Mentre el Camp de Tarragona és un territori amb multitud de poblacions amb capacitat de generar
desplagcament cap a elles, les Terres de I'Ebre tenen un nombre de centres més reduit. A més de Tortosa i Amposta, hi ha
poques poblacions que puguin generar desplacaments des d’altres localitats. Aixo fa que hi hagi zones de la Ribera d’Ebre
i de la Terra Alta que quedin a no menys de 50 km d’un dels principals nuclis dels seus ambits territorials, gairebé a la
mateixa distancia de Reus que de Tortosa.

3. La mobilitat quotidiana al Camp de Tarragona i les Terres de I'Ebre

Aquest informe no té per objectiu centrar-se en els desplagaments que converteixen el Camp de Tarragona en una zona
de pas, siné en la mobilitat quotidiana dels seus residents. Es a dir, els moviments des del lloc de residéncia al lloc de
treball, al d’estudi, o altres que tenen lloc durant el temps lliure. A continuacié confirmarem que les caracteristiques del
territori configuren les seves xarxes de mobilitat quotidiana.

La figura 1 presenta el nombre de desplacaments per raons de feina des d’altres poblacions generats pels nuclis de més
de 1.000 habitants I'any 2001, a partir de les dades de mobilitat que apareixen publicades a la web de I'ldescat referents
al mateix any. Mentre que Tarragona i Reus eren capaces d’atraure cada dia 16.183 i 8.866 persones diariament, Tortosa
i Amposta n’atreien 3.920 i 1.776. Logicament, la dimensié dels nuclis produeix aquestes diferencies. Tanmateix, alld
que resulta veritablement interessant és comparar la mobilitat atreta pels nuclis dels diferents ambits territorials. Mentre
que, llevat d’Amposta i Tortosa, no hi ha cap municipi de les Terres de I'Ebre que rebi més de 1.000 persones diariament,
el mapa evidencia les diverses centralitats en I|’atraccié de persones del Camp de Tarragona.
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Figura 1. Desplacaments diaris per motius
de feina atrets des de fora. Any 2001

Nombre de
desplagaments

Menys de 1.000 hab.

1-500

501 - 1.000

1.001 - 2.000

2,001 - 5.000

5.001 - 10.000
I Més de 10.000

Font: elaboracid propia a partir de dades de I'ldescat

Figura 2. Atraccio relativa per motius

de feina atrets. Any 2001

Nombre de
desplacaments

Menys de 1.000 hab.

0,01-5,00
5,01 - 10,00
10,01 - 15,00
15,01 - 40,00
40,01 - 100,00
I Vés de 100

Font: elaboracio propia a partir de dades de I'ldescat

El mapa de la figura 1 només reflecteix nombres absoluts. Es possible
calcular un indicador d’atraccié en relaci6 a la poblacié dels municipis
I"any 2001. Aquest indicador arriba al 14,05% per a Tarragona, al
13,15% en el cas de Tortosa, al 10,60% per a Amposta i al 9,87%
per a Reus. Per tant, I'any 2001 Tortosa i Amposta tenien una
capacitat d’atraccié relativa superior a la de Reus. El mapa de la
figura 2 presenta la distribucié d’aquest indicador. Es pot veure
clarament que mentre a les Terres de I'Ebre hi havia pocs municipis
amb valors per sobre de 10, al Camp eren nombroses les localitats
amb una capacitat d’atraccié relativa comparable a la de Tarragona.
| moltes altres que la superen: Salou, Vila-seca, Valls, Constanti,
Montblanc... D’entre totes, cal destacar la Pobla de Mafumet, on
la poblacié que cada dia s’hi desplagava per treballar superava el
nombre d’habitants. A les Terres de I'Ebre només Asc6 i Méra d’'Ebre
tenien valors de I'indicador per sobre de 15.

Logicament, com que aquestes dades no sén recents i tenint en
compte els moviments de poblacié que han patit molts municipis,
és probable que aquests patrons hagin variat, tot i que les dues
estructures de mobilitat diferenciades per a cada territori s’hagin
mantingut. L'any 2007 es presenta I’'Enquesta de Mobilitat Quotidiana
2006 (EMQ 2006), que esdevé una eina adient per analitzar aquests
tipus de moviments perqué recull informacié tant dels moviments
ocupacionals (feina i estudis), com dels moviments de tipus personal.

El quadre 1 resumeix les principals dades de mobilitat del Camp
de Tarragona i les Terres de I'Ebre proporcionades per 'EMQ 2006.
D’acord amb aquesta enquesta, cada dia feiner es produeixen una
mitjana d’1.849.000 desplagaments realitzats per residents de
I’ambit del Camp de Tarragona i 581.000 pels de les Terres de I'Ebre.
Aquesta xifra cau fins a 1.310.000 i 412.000, respectivament, en
dissabte i festius. Aixo significa que cada setmana es produeixen
11.867.000 de desplagaments de mitjana realitzats per residents
del Camp de Tarragona i 3.729.000 a les Terres de I'Ebre. Si traduim
aquestes xifres a moviments diaris de poblacio, tenim que en els
dies feiners tenen lloc 3,51 desplagcaments per persona al Camp
de Tarragona i 3,39 a les Terres de I'Ebre, mentre que els caps de
setmana aquestes xifres sén de 2,48 desplagcaments per persona i
2,40, respectivament.

Quadre 1.

Resum de les principals
dades de mobilitat per
ambits territorials

Font: Elaboraci6 propia

a partir de les dades
de I'EMQ 2006.

Camp de Tarragona Terres de ’'Ebre Catalunya

Desplacaments dissabte i festius
Desplacaments setmanals
Desp./persona dies feiners
Desp./persona dissabte i festius
Desplacaments setmanals per persona
% de poblacié amb mobilitat dies feiners

Desplagaments dies feiners 1.849.355 581.128 23.084.291
1.310.333 411.687 16.214.568

11.867.435 3.729.014 | 147.850.588

3,51 3,39 3,38

2,48 2,40 2,37

22,49 21,77 21,64

93,00% 89,30% 93,00

79,60% 79,20% 78,60%

% de poblacié amb mobilitat dissabte i festius
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Aquestes xifres dibuixen un escenari on la mobilitat esdevé clau en la vida quotidiana dels habitants de la demarcacié de
Tarragona. De fet, el Camp de Tarragona és el segon territori en nombre de desplacaments per persona de tot Catalunya,
amb 22,49 desplagaments setmanals, Gnicament superats per I'Alt Pirineu i Aran, on la mobilitat és una necessitat en
un territori on la poblacié es troba molt dispersa. Les Terres de I'Ebre també estan per damunt de la mitjana del conjunt
de Catalunya.

Els percentatges de persones amb mobilitat tornen a posar de manifest el protagonisme de la mobilitat en la vida quotidiana
dels residents al Camp de Tarragona, on arriba al 93% en dies feiners, i de les Terres de I'Ebre, on el percentatge és una
mica més baix, un 89,3%. En dies festius els percentatges sén del 79,6% i el 79,2%, respectivament.

Quadre 2. Distribucio de la movilitat al Camp de Tarragona per mitja de transport

Camp de Tarragona

Feiners Dissabtesi festius Setmanals

Peu 911.165 47,28% 563.714 41,22% 5.683.256 45,94%
Bicicleta 9.052 0,47% 13.253 0,97% 71.764 0,58%
Subtotal no motoritzat 920.217 47,75% 576.967 42,19% 5.755.020 46,52%
Subtotal Transport Pdblic 117.133 6,08% 48.591 3,55% 682.844 5,52%
Subtotal Transport Privat 889.952 46,18% 741.934 54,26% 5.933.629 47,96%
Total etapes 1.927.302 100,00% 1.367.491 100,00% 12.371.493 100,00%
Total Desplagcaments 1.849.355 1.310.330 11.867.435

Ratio Etapes/Desplagaments 1,04 1,04 1,04
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Terres de I'Ebre

Feiners Dissabtesi festius Setmanals

Peu 247.608 42,13% 158.644 37,96% 1.555.326 41,20%
Bicicleta 11.523 1,96% 6.932 1,66% 71.479 1,89%
Subtotal no motoritzat 259.131 44,09% 165.576 39,62% 1.626.805 43,10%
Subtotal Transport Piblic 17.665 3,01% 7.628 1,83% 103.579 2,74%
Subtotal Transport Privat 310.989 52,91% 244,719 58,56% 2.044.382 54,16%
Total etapes 587.784 100,00% 417.923 100,00% 3.774.767 100,00%
Total desplagaments 581.128 411.687 3.729.014

Ratio etapes/desplagaments 1,01 1,02 1,01

Font: Enquesta de Movilitat Quotidiana 2006

4 . Configuracio diferent de la mobilitat, problemes similars

Com s’ha vist en els apartats anteriors, la mobilitat, tot i que presenta models marcadament diferenciats, és un element
essencial de la vida dels residents de la demarcacié de Tarragona. Ara cal aprofundir en la manera com es realitzen aquests
desplagaments. El quadre 2 presenta la distribucié de les etapes dels desplagaments segons el mitja de transport utilitzat.:

En aquesta taula només presentem els percentatges conjunts del transport public i el transport privat, sense mostrar les
dades desagregades, perqué les limitacions del tamany de la mostra aixi ho aconsellen. En percentatges relativament petits
poden haver desviacions entre la mostra i la realitat que donin lloc a projeccions erronies.

1 S’entén que un desplagament pot estar composat per diverses etapes si existeix intermodalitat, és a dir, utilitzacio de més d’un mitja de transport
per anar d’un lloc a un altre.
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L'Us del transport public és baix. Només s’utilitza en 6 de cada 100 etapes dels desplacaments en dies laborables al Camp
de Tarragona, mentre que a les Terres de I'Ebre el percentatge es redueix fins a la meitat. El percentatge cau dramaticament
fins al 3,5% i 1,8%, respectivament, en dissabte i festius. La mitjana setmanal és del 5,5% al Camp de Tarragona i del
2,7% a les Terres de I'Ebre. Aquests percentatges es troben molt lluny del 18,5% de I’Area Metropolitana de Barcelona.
Ara bé, el Camp de Tarragona s’erigeix com el segon ambit territorial en utilitzacié de transport public, per davant del 4,1%
de les comarques gironines, el 4,6% de les comarques centrals, el 5,1% de les comarques de Ponent i 3,4% de I'Alt
Pirineu i Aran. En canvi, les Terres de I'Ebre és el territori catala on el transport public té un protagonisme més escas en
els desplagaments dels seus residents.

El fet que el triangle Tarragona-Reus-Valls configuri la segona area metropolitana de Catalunya afavoreix que el Camp de
Tarragona sigui el segon ambit on més s’utilitza el transport plblic. També hi contribueix la inclusié del Baix Penedes dins
de la xarxa de rodalies de Barcelona. Tot i aix0, I'Gs del transport privat a les comarques del Camp de Tarragona és nou
vegades superior a la del transport public. | si comparem el conjunt del pais, el transport privat s’utilitza en un 40,3%
de les etapes, mentre que al Camp aquest percentatge puja fins al 48%. Cal tenir en compte, perd, que el darrer percentatge
ve molt determinat per la utilitzacié del transport privat a la regié metropolitana de Barcelona, només un 35,6%.

Perqueé el transport public generi un benefici social que el justifiqui, cal que la demanda assoleixi uns llindars minims.
Aquests llindars sén més facils d’aconseguir quan hi ha economies d’aglomeracié. A les Terres de I'Ebre ocorre el fet
contrari. D’acord amb les dades de I'ldescat de I'any 2008, |la densitat de poblacié era de 57,15 habitants/m2, que
contrasten amb els 200 habitants/m2 del Camp de Tarragona i els 229,36 habitants/m2 de la mitjana catalana. Ara bé,
la densitat és més de quatre vegades inferior a I’Alt Pirineu i Aran, i en canvi I'Gs del transport public és superior en
comparacio amb les Terres de I'Ebre. De fet, les Terres de I'Ebre és el territori on més s’utilitza el transport privat amb un
54,2%, gairebé 14 punts per damunt de la mitjana catalana.

La mobilitat dins de les poblacions mostra una dada preocupant. Si més del 70% dels moviments en dia feiners en el
conjunt de la demarcacié de Tarragona tenen lloc dins dels limits dels termes municipals i menys d’un 50% es realitzen
a peu, en bicicleta o autobus urba, significa que els més de 20 punts restants fan referéncia al vehicle privat 2. Es a dir,
més d'un 30% de les etapes dins de la mateixa poblacié es fan en transport privat, dada que es repeteix els caps de
setmana.

Si ens centrem en la utilitzacié del vehicle privat, podem veure que I'ocupacié mitjana és d’1,21 tant al Camp de Tarragona
com a les Terres de I'Ebre en dies feiners i d'1,41 i 1,36, respectivament, en caps de setmana i festius. Sén xifres que,
tot i que estan gairebé al nivell de les ratios del conjunt de Catalunya, 1,22 i 1,40, no amaguen que estem davant d’una
ocupacié mitjana francament millorable.

El darrer indicador en el qual ens fixarem és la ratio entre les etapes realitzades i els desplagaments, revelador del pes
de la intermodalitat en les comarques de la demarcacié. El resultat és d'1,04 per al Camp i d'1,01 per a les Terres de
I'Ebre, encara més lluny de la mitjana catalana, establerta en I’'1,07.2 La intermodalitat és notablement més baixa en la
demarcacié que en el conjunt de Catalunya, una conseqliéncia basica de les dificultats de connectar el transport public.
La manca de predisposicié a fer-ho per part dels potencials usuaris és |'altre factor fonamental.

L'analisi de les dades de I'enquesta permet identificar una serie de problematiques en relacié a la sostenibilitat de la
mobilitat comunes a la demarcacié de Tarragona:

Predomini absolut del transport privat sobre el transport public, també dins dels municipis.
Baixa ocupaci6 mitjana dels cotxes.

En un segon pla, perd connectats amb els anteriors, també caldria destacar la baixa utilitzaci6 de la bicicleta i
la minima presencia de la intermodalitat.

2 No apareix en la taula, perd d’acord amb I'EMQ 06 I'autobUs urba representa un 2,1% dels viatges del Camp de Tarragona i un 0,4% a les Terres
de I'Ebre.

3 Aquest rati assenyala que assumint la hipotesi que un desplagament inclou un maxim de 2 etapes, la intermodalitat es donaria en un 4% dels
desplacaments.
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Diversos son els factors que es poden relacionar per tal d’explicar aquesta situacio, tal com es reflecteix en el quadre
segient.

Quadre 3. Factors determinants de les problematiques en la mobilitat del territori

_Infraz_astr_uctures La qualitat de la xarxa de carreteres, que permet els desplacaments entre les poblacions en pocs minuts i, per tant, I'estalvi
Herritori de temps respecte el transport public.
L"augment de la construcci6 horitzontal, que ha afavorit la dispersid de la poblacié i complica la comunicacié mitjangant
el transport public.
La insuficiencia de carrils bici i aparcaments per a bicicletes en estacions de tren i autobusos que permetin el canvi modal.

Caracteristiques

. Les dificultats de connexié amb altres serveis de transport pablic.
de I'oferta de

transport piblic | 5 manca d'accés en transport public en funci del lloc i de I'hora del dia.

Caracteristiques  La dispersio horaria dels desplagaments durant tot el dia.

de la demanda de | predomini dels desplagaments de tipus personal sobre els ocupacionals, ja que en els primers encara s'utilitza més el
transport pablic vehicle propi

La necessitat d'haver de realitzar més d'un desplagament.

Percepcions i
carcteristiques

dels usuaris Lelevat valor que s’atribueix al temps.

La percepcid d'incomoditat amb la qual es perceben els transbordaments.

La decisié d’escollir un mitja de transport o un altre ve determinada per un cost, que no és estrictament monetari, siné
que esta formada per altres elements no monetaris: temps, confort... Aquests apareixen en el quadre anterior. Tant al Camp
de Tarragona com a les Terres de I'Ebre, el temps mitja de cada desplagament és inferior a la mitjana catalana. En aquest
context, el cost afegit al preu que representen els factors que apareixen en el quadre creix. Al final, I'usuari tria el mitja
de transport que li suposa un menor cost final, tot interioritzant també aquells elements no monetaris.

. Accessibilitat i sostenibilitat, dos reptes avui i en el futur

El propodsit de variar les decisions de mobilitat dels usuaris passen basicament per establir mecanismes que redueixin el
cost monetari i sobretot el no monetari d’aquells mitjans de transport que cal potenciar. Realment, és infinitament més
facil de dir que de fer.

Una primera proposta és promoure un transport més sostenible mitjancant “premis i castigs”. Un exemple de castig sén
mesures com ara incrementar el cost de I'aparcament als centres de les ciutats o limitar-hi el transit de vehicles privats
amb I'objectiu de posar entrebancs a I'accés als nuclis en transport privat. En contraposicié, un hipotetic premi seria posar
facilitats perqué els treballadors puguin compartir cotxe per anar als seus llocs de treball. Tant els premis com els castigs
persegueixen modificar la conducta de I'usuari. A més, hi ha una explicacié economica al darrere: és una manera de
traslladar els costos totals del transport, incloent la part no monetaria que no recau sobre el qui es mou, als individus que
es desplacen. Aixo no significa que estiguin exempts del perill que pot suposar el rebuig per part del ciutada si no pot
entendre el sobrecost que se li aplica.

Una segona via és utilitzar diners publics per aconseguir-ho. Per exemple, es poden emprendre obres d’infraestructura com
ara la construccié de més quilometres de carril-bici, facilitar aparcament per a bicicletes en les estacions de transport
public per afavorir la intermodalitat, incloure carrils-bus en els projectes de construccié o remodelacié de carreteres,
construir aparcaments dissuassoris en les entrades de les ciutats, o subvencionar el transport public quan aquest no sigui
rendible per si mateix per assegurar una oferta. En aquest segon cas, les restriccions sén basicament pressupostaries.
També cal tenir present que el ciutada pot no entendre la despesa en unes partides pressupostaries que no li reportaran
una millora del seu benestar.
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Hi ha una tercera via, que és la més complexa, perd al mateix temps la més efectiva. Aquesta és I’adquisicié per part de
la ciutadania d’uns habits de transport més sostenible. Si s’aconseguis aix0, també es podria incrementar I'efectivitat de
les mesures de les dues primeres vies, ates que la ciutadania podria entendre millor el rerefons de certes decisions politiques.
Ara bé, és la més complexa perqué estem davant d’un procés que ha de ser progressiu i en que I'educacié ha de prendre
un paper primordial. Aixi, mentre que els dos primers camins per tal d'afavorir una mobilitat més sostenible estaven encarats
vers el curt i el mitja termini, aquesta tercera via es presenta com una solucié a llarg termini. L'objectiu final, expressat
en termes economics, és que el ciutada prengui les seves decisions en funcié del cost real que generen, no només per a
ell, sin6 per al conjunt de la societat, mentre que en les dues vies anteriors eren les autoritats a diversos nivells qui actuaven
per modificar la percepci6 del cost dels desplacaments.

Promoure una mobilitat més sostenible no pot anar, en cap cas, en detriment del dret a I'accessibilitat que, com s’ha dit
en el primer apartat, esdevé una obligaci6 per a aquells que ens governen. Els ciutadans han de disposar dels mitjans
necessaris per poder desplacgar-se des d'un Iloc a un altre del territori sense que el cost monetari i no monetari que els
Suposi sigui excessiu. La necessitat de moure’'ns cap a un model de transport més sostenible sembla que podria plantejar
obstacles a la millora progressiva de I'accessibilitat en el futur. Potenciar el transport public significaria millorar I'accessibilitat
d’un percentatge reduit de la poblacié i perjudicar la immensa majoria d’'usuaris del transport privat.

No és aixi si s’enfoca des d’una perspectiva diferent. Millorant les connexions de transport public, es podria millorar
I'accessibilitat a moltes més zones del territori. Si amb aixd s’aconseguis augmentar la demanda del transport public, les
futures millores dels serveis tindrien una menor dependéncia dels fons publics. Es a dir, a més usuaris, millor servei, i a
millor servei, més usuaris. Es el que s’anomenen economies de xarxa. Tot i aixd, en un territori com és la demarcacié de
Tarragona, on la percepcié individual del cost total del desplacament esta molt mediatitzada pel temps del trajecte, no
sera possible el canvi cap un model de mobilitat més sostenible si no s’aconsegueix actuar sobre aquest cost final. En un
primer moment, mitjangant actuacions sobre els costos monetaris i no monetaris que perceben els individus, perd sobretot,
i apostant pel llarg termini, a base de facilitar la interiortizaci6é del cost total del desplacament, sense excloure les
conseqiiéencies a altres agents no implicats.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) estableixen un conjunt d’objectius a assolir per a I'any 2012 i es marca com
a horitzons basics I'accessibilitat i una mobilitat més sostenible per al conjunt de Catalunya. La llei catalana de mobilitat
planteja la redaccié dels Plans Directors de Mobilitat per aconseguir els objectius de les DNM de manera territorialitzada.
Hi ha molt cami per recérrer i és responsabilitat de les autoritats del territori que la redaccié dels Plans Directors es
converteixi en una primera eina eficag en el futur proper.

Conclusions

La mobilitat al Camp de Tarragona i a les Terres de I'Ebre ve determinada per les caracteristiques particulars d’ambdés
territoris. Mentre que la dispersié de I'activitat economica en el primer afavoreix una estructura amb diverses localitats
que exerceixen de centres i, per tant, una mobilitat en xarxa, en el segon cas no hi ha una gran quantitat de centres i els
que hi ha tenen una capacitat menor per generar desplagaments.

Aquests patrons diferenciats, perd, comparteixen una série de problematiques: baixa utilitzacié del transport pulblic, baixa
ocupacié dels cotxes, poca preséncia de la bicicleta i manca d’'intermodalitat. Aquestes problematiques sén el resultat
de la percepcié del cost per part dels residents a la demarcacio, ja que I'eleccié d’un mitja de transport és el resultat de
la comparaci6 dels costos finals del desplagament, suma dels monetaris i els no monetaris. Diversos factors fan que en
aquests moments el transport privat tingui un cost final menor.

El canvi a un model sostenible no és senzill, ni tampoc immediat. Es essencial que els residents a la demarcacié prenguin
consciéncia del cost real de cada desplagament, sense deixar al marge el cost que ells no han de suportar. Aixd s’ha
d’aconseguir garantint I'accessibilitat al territori en un equilibri gens senzill, perd factible si s’aconsegueixen canviar les
percepcions individuals.
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