
Els indicadors mostren com l’economia de la zona es troba estabilitzada dintre de
la dinàmica de caiguda que apareix des del tercer trimestre de l’exercici anterior.
La disminució del nombre d’ocupats defineix la situació del darrer trimestre, la
qual cosa provoca la caiguda en taxes interanuals, tot i la situació d’estacionalitat
que caracteritza l’activitat a l’àrea. Les xifres d’aturats, tant en taxes com en valor
absolut, són elevades però inferiors al primer trimestre; tanmateix, són molt superiors
a les xifres de referència interanuals. La importància de l’elevat atur es reflecteix
en les grans dificultats de determinats col·lectius per entrar en el mercat de treball.
En concret, tenen més dificultats per accedir-hi les persones que no han treballat
mai o bé les que porten més d’un any a l’atur, i aquests, conjuntament amb els
originats per la caiguda de l’activitat de la construcció, porten a una taxa d’atur
superior al 16% en el segon trimestre de l’any.

L’efecte de l’estacionalitat de l’economia de la zona és important i es fa palesa
per una contenció en l’ocupació i una disminució relativa del nombre d’aturats en
relació als primers mesos de l’any, així com unes perspectives comercials no tan
negatives. En canvi, els efectes de la conjuntura sobre el sector industrial es fan
sentir. A més a més, les consideracions de les dades i de la perspectiva són
pessimistes, ja sigui per les previsions industrials manifestades a l’enquesta de
les Cambres, ja sigui per la disminució de la utilització de la capacitat de producció
(que ho ha fet en nou punts en el que portem d’any). Això comporta una pèrdua
d’ocupació i, principalment, la caiguda de la capacitat exportadora i importadora
de l’economia de la zona.

Les perspectives no són massa positives. De fet, s’ha assumit que el creixement
del PIB serà negatiu, l’economia s’estabilitza a la baixa i les possibilitats de
remuntada no s’observen d’una manera clara. La debilitat de la demanda i les
menors possibilitats de finançament porten a una atonia de la inversió i a la pèrdua
d’estructura empresarial, com a conseqüència del tancament i reducció de la
capacitat de moltes empreses. Per tant, les perspectives no són molt afalagadores
per al proper trimestre, ja que assenyalen una situació a la baixa. Aquesta situació,
sense oblidar la voluntat de remuntar-la, ens ha de portar a la necessitat de
reflexionar i afavorir canvis importants a l’estructura productiva de l’àrea.
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En dades interanuals, l’ocupació ha disminuït a
les comarques de l’àrea en 23.100 persones en
relació al segon trimestre de l’exercici anterior;
és a dir, hi ha una variació negativa del 6,08%.
La xifra és elevada i hauríem de recular fins a
principis dels anys noranta per trobar una caiguda
de l’ocupació similar en termes interanuals. Tot
i així, hem de destacar que la davallada de
l’ocupació ha estat inferior a la del trimestre
anterior. Això es deu al fet que les dades
d’ocupació del segon trimestre de 2009 mostren
una pèrdua inferior en relació al primer trimestre
de 2008, 32.000 llocs de treball, la qual cosa
va significar una caiguda de l’ocupació del 8,41%.

En la valoració sectorial podem considerar que
la davallada més elevada en relació a l’exercici
anterior ha estat en el sector industrial, que ha
perdut un 23,44% de l’ocupació, mentre que la
construcció ho ha fet en un 19,31%, ja que la
caiguda es va iniciar abans. Per contra, els serveis
i l’agricultura han creat ocupació; el sector primari
en un 11,04% i el terciari en un 1,82%. És
aquesta darrera activitat la que manté els nivells
d’ocupació global de les comarques del Camp
de Tarragona i de les Terres de l’Ebre, ja que el
seu pes en el conjunt d’ocupats ha augmentat
en cinc punts des del segon trimestre de 2008,
i passa a representar més del 60% del total dels
ocupats a la zona.

La indústria, des del segon trimestre de 2008,
assenyala una forta reducció d’ocupació, i la
segueix la construcció, la qual mostra també un
descens important. Entre les dues activitats
representen més del 100% de la davallada
d’ocupació a la zona en dades interanuals per al
segon trimestre de l’exercici .

Dist. Sectorial

Font: Elaboració pròpia a partir de l’EPA
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Les dades de la Seguretat Social ofereixen el
nombre total de cotitzants a aquest organisme.
Tot i les discrepàncies de les dues bases de
dades a causa de la metodologia de recollida de
la informació, és interessant observar el nombre
de cotitzants perquè l’àmbit territorial que abarca
és el comarcal. En termes generals, el nombre
de cotitzants es va incrementar al Camp de
Tarragona mentre que disminuí a les Terres de
l’Ebre. El sector de la construcció i la indústria
van reduir més el nombre de cotitzants, mentre
que el sector serveis presenta un elevat increment
al Camp de Tarragona (per l’estacionalitat del
sector turístic) i a les Terres de l’Ebre s’incrementa
el nombre de cotitzants en l’agricultura.

Al Camp de Tarragona,  el Baix Camp i el
Tarragonès incrementen el total de persones que
cotitzen a la Seguretat Social gràcies als serveis.
També cal destacar l’elevada destrucció de llocs
de treball en el sector de la construcció del Baix
Penedès, el Baix Camp i el Priorat. Quant a la
indústria, són importants les taxes de creixement
negatives al Baix Penedès i la Conca de Barberà.

A les Terres de l’Ebre, la Ribera d’Ebre és l’única
comarca que incrementa el nombre de cotitzants
a causa de l’increment en el sector serveis. El
Montsià ha perdut llocs de treball en el sector
terciari. El sector de la construcció ha estat el
que ha tingut més incidència negativa al Baix
Ebre, el Montsià i la Ribera d’Ebre. Finalment,
la indústria ha donat lloc a pèrdues netes de
llocs de treball a totes les comarques, però
especialment al Baix Ebre i la Terra Alta.

Per tant, les dades de cotització evidencien la
tendència a la pèrdua de llocs de treball, malgrat
que aquest trimestre ha estat amortitzada per
l’arribada de la temporada alta d’estiu.
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La disminució de l’ocupació ha tingut com a
efecte important l’augment del nombre d’aturats.
No ha estat molta la població que ha deixat de
considerar-se activa, o ha sortit del mercat de
treball davant de les dificultats de trobar ocupació,
la qual cosa dóna lloc a un fort increment en el
nombre d’aturats. La taxa d’atur de la zona
continua sent superior a la mitjana catalana, i
representa un 16% dels actius.

A més a més, la taxa ha variat en més de sis
punts en dades interanuals, xifra significativa
atesa l’estacionalitat de l’economia de la zona.
I és que, tot i que el segon trimestre de 2009
s’inicia l’estacionalitat, la taxa d’atur ha
augmentat —en dades interanuals— menys que
el conjunt català i espanyol i ha disminuït en
relació al primer trimestre de 2009.

La indústria és el sector d’activitat amb una
menor taxa d’atur, seguit pels serveis. En canvi,
en la construcció aquesta taxa representa un
26,52% (un de cada quatre treballadors està
aturat), mentre que en l’agricultura és del
16,01%.

S’incrementa el nombre de persones que tenen
dificultats per entrar en el mercat de treball, ja
sigui com a primera ocupació o els que porten
més d’un any aturats; aquests representen uns
cinc punts de la taxa d’atur global de la zona i
un 30% del nombre d’aturats.

La distribució de l’atur s’ha modificat en termes
relatius en comparació amb els percentatges del
segon trimestre de l’exercici anterior; s’observa
una disminució del pes relatiu de tots els sectors
d’activitat i es manifesta un fort increment en
els aturats de primera ocupació o de llarga durada.
Aquestes dades mostren les dificultats que té
aquest col·lectiu per incorporar-se al mercat de
treball de la zona. 
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L’índex general de les variacions de preus a l’àrea,
en dades interanuals, és negatiu. Aquesta
afirmació és recurrent els darrers mesos com a
conseqüència de la forta davallada del preu dels
carburants. L’índex de variació de preus del grup
de transport ha experimentat un descens
interanual del 9,7% el mes de juny.

L’indicador de preus per a les comarques de
l’àrea representa una disminució superior a la
de la resta de zones, com es pot observar en el
quadre. L’element que ha incidit en major manera
ha estat una davallada superior en aliments,
vestit i calçat, habitatge, medicina, transports i
esbarjo. Conjuntament amb comunicacions, tots
aquests sectors manifesten un indicador negatiu.
Per contra, els increments de l’indicador es
produeixen en l’àmbit de begudes alcohòliques
i tabac, ensenyament, parament de la llar, hotels
i bars i altres, sempre amb una major moderació
en l’augment a les comarques del Camp de
Tarragona i Terres de l’Ebre que al conjunt català
i espanyol.

L’indicador general en base 2006 ens assenyala
una major moderació de l’indicador de preus, ja
que el de les comarques de la zona es troba per
sota del de Catalunya i d’Espanya. Certament,
la seva dinàmica s’ha modificat durant el darrer
any en relació als anteriors, la qual cosa ens
indica una moderació global de preus des de
2006, encara que hem de valorar-lo en dues
etapes molt diferents: una des dels inicis del
període fins al tercer trimestre de 2008 i l’altra
des d’aleshores fins a l’actualitat, amb indicadors
molt sovint negatius. La causa principal d’aquesta
variació ha estat la dinàmica de preus del petroli
i la caiguda de la demanda interna, la qual cosa
ha comportat una moderació de la resta de preus
interiors. En aquesta dinàmica la qüestió que
ens podem plantejar és si hem entrat en un
procés deflacionari. La qüestió es deu a la
compensació entre grups, uns alcistes i els altres
a la baixa. A més a més, també es pot observar
un altre fet, com assenyala el gràfic: que la
variació mensual des de 2006 ha tingut molts
mesos amb indicadors negatius, tot i que la
majoria s’acumulen en el darrer exercici.

5
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L’activitat industrial ha experimentat un fort ajust
de l’ocupació els darrers mesos. De fet, les
enquestes que realitzen les Cambres de Comerç
a la zona ho valoren d’una manera molt precisa,
en contemplar la problemàtica del sector industrial
a partir de les apreciacions de les empreses de
la zona. Des de principis de 2008, la valoració
de l’activitat s’ha manifestat a la baixa, la qual
cosa ha portat a una disminució de la utilització
de la capacitat de producció de l’oferta. Aquesta
dinàmica s’ha aguditzat en l’exercici de 2009,
ja que en dos trimestres ha caigut prop de deu
punts. A més a més, s’observa que la causa és
la caiguda de la cartera de comandes de manera
continuada i amb poques expectatives de variar,
la qual cosa porta a una dinàmica de reducció
d’estocs que encara agreuja més el descens de
la capacitat de producció.

El que assenyala l’enquesta per a les comarques
de la zona és molt similar al conjunt català en
el recorregut des de principis de 2008, tot i que
el darrer trimestre els valors a la nostra àrea
experimenten un descens superior al del total
de Catalunya.

Entre els factors que limiten l’increment de la
producció, la debilitat de la demanda és el
principal, i és un fet generalitzat si observem el
seu valor superior als 90 punts. El segueixen,
per rellevància, les dificultats de finançament i
l’augment de la competència, amb una valoració
lleugerament superior al conjunt català que no
pas a l’àrea. 

Font: Enquesta Cambres Catalanes
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Els resultats de l’enquesta comercial que realitzen
les Cambres de Comerç de Catalunya reflecteixen
una problemàtica específica per a l’àrea, amb
indicadors una mica més pessimistes que al
conjunt català per al segon trimestre de 2009.
No obstant això, les perspectives tenen un major
optimisme, amb una valoració positiva en relació
al conjunt de Catalunya, cosa que podem atribuir
al fenomen de l’estacionalitat turística de la
zona, que representa un important augment de
la demanda comercial. Considerem que aquest
fenomen pot ser la particularitat d’aquesta
percepció, perquè la resta d’indicadors no
presenten excessives diferències, tot i que és
positiu disposar d’unes perspectives més
optimistes per als propers mesos.

Tal i com es pot observar en els resultats
analitzats, malgrat l’ajust de preus a la baixa la
marxa del negoci no millora, fet que porta a una
frenada en les inversions. Aquesta és una
dinàmica difícil de trencar i és molt similar tant
al Camp de Tarragona i a les Terres de l’Ebre
com al conjunt català.

Una preocupació del sector és la debilitat de la
demanda, un factor determinant a l’hora de
limitar el funcionament del negoci. Portem
pràcticament un any i mig en què el valor d’aquest
indicador preocupa molt, ja que es troba per
damunt dels vuitanta punts, tot i que és
lleugerament inferior a la demarcació de Tarragona
que a Catalunya. En canvi, la problemàtica
financera, tot i que es troba en un posicionament
més secundari, així com l’augment de la
competència són temes que en els darrers
trimestres sembla que preocupen més a les
comarques de la zona. 
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L’any 2008 les xifres del comerç exterior de la
zona es van mantenir en relació a l’exercici
anterior, per l’impuls de principis d’any, atès que
el darrer trimestre els indicadors van caure. Per
a l’any 2009 la perspectiva és de caiguda
constant, com a continuació del darrer trimestre
de 2008. El conjunt de les exportacions fins a
l’abril, amb variació interanual, han disminuït
un 34,26%, mentre que les importacions ho han
fet en un 46,26%. La rellevància d’aquestes
xifres rau en el fet que la disminució de les
exportacions per al conjunt català ha estat d’un
25,11% i per a l’espanyol d’un 22,03%. Aquesta
xifra és inferior a la davallada assenyalada per
a les comarques de l’àrea, mentre que les
importacions disminuïen en un 28,49% i un
32,13%, respectivament, també percentatges
molt inferiors a l’assenyalat per a la zona.

El dinamisme del comerç exterior ha caigut
durant els darrers mesos molt més que a les
altres àrees de comparació, i la significació
d’aquesta disminució provoca una pèrdua
important del pes del comerç exterior de la zona
en el conjunt català, ja que les exportacions han
disminuït, en relació a l’any 2008, dos punts i
mig, i les importacions més de tres. El gràfic ens
permet tenir una visió més clara del fenomen;
les exportacions, tot i disminuir, no assenyalen
la forta caiguda de les importacions des d’octubre
de l’any anterior, quan s’observà una forta
davallada. 

2008
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Com ens movem cada dia al Camp de Tarragona i a les Terres de l’Ebre

Hom es planteja el dret a la mobilitat com un dret irrenunciable. Es dóna per suposat que els ciutadans tenen el dret a
desplaçar-se d’un lloc a un altre, i que les autoritats tenen l’obligació de garantir-lo. Aquesta visió pot fer perdre de vista
el nexe entre el dinamisme econòmic d’un territori i la mobilitat.

De fet, en els darrers anys hi ha hagut una explosió de la mobilitat, no només al Camp de Tarragona i a les Terres de l’Ebre,
sinó a tot Catalunya. Això ha estat motivat bàsicament per les dinàmiques econòmiques expansives desenvolupades fins
l’any passat. No és possible entendre el creixement econòmic d’un territori sense la seva mobilitat. Anàlogament, això
implica que per entendre la mobilitat d’un territori cal comprendre la seva estructura de generació de riquesa. Tot això
sense perdre de vista dos principis que han de ser pilars de la vertebració d’un territori: l’accessibilitat i la sostenibilitat.

La mobilitat, un dret i una necessitat1.

El Camp de Tarragona és, per les seves particulars característiques, un territori on la mobilitat segueix uns patrons molt
particulars. La seva situació, en la confluència dels dos grans eixos de comunicació del Mediterrani i de l’Ebre, fa que
diàriament sigui creuat per grans volums de trànsit rodat. D’altra banda, la configuració del territori fa que no hi hagi un
sol centre que concentri l’activitat i, per tant, un únic centre generador de mobilitat.

Tot i que Tarragona, com a capital, té una capacitat d’atracció superior a la de les poblacions del seu voltant, municipis
com Reus, Cambrils, Valls, Salou, la Pobla de Mafumet o el Morell configuren una xarxa de mobilitat relativament complexa
que, salvant les distàncies, s’assembla als teixits de ciutats mitjanes situades a poca distància les unes de les altres que
existeixen en el Benelux. Aquesta distribució en xarxa juga un paper determinant en els comportaments a l’hora de moure’s
pel territori dels habitants del Camp de Tarragona. Per posar un exemple senzill, una persona que visqui a Vila-seca pot
treballar a Tarragona, anar a comprar a Reus, sopar a Cambrils i prendre una copa a Salou.

Com el Camp de Tarragona, el territori de les Terres de l’Ebre també és creuat de nord a sud pels eixos viaris mediterranis.
Però si ens fixem en les característiques de la mobilitat dels residents de la zona, les semblances amb el Camp de Tarragona
s’esvaeixen, atesa la localització de l’activitat i també la menor generació de riquesa a les comarques del sud.

Hi ha dues ciutats de dimensió mitjana situades a poca distància l’una de l’altra, Tortosa i Amposta, que poden exercir
de centre, però amb una capacitat d’atracció molt més limitada en comparació amb Tarragona i Reus, fruit de la seva
dimensió més modesta. Mentre el Camp de Tarragona és un territori amb multitud de poblacions amb capacitat de generar
desplaçament cap a elles, les Terres de l’Ebre tenen un nombre de centres més reduït. A més de Tortosa i Amposta, hi ha
poques poblacions que puguin generar desplaçaments des d’altres localitats. Això fa que hi hagi zones de la Ribera d’Ebre
i de la Terra Alta que quedin a no menys de 50 km d’un dels principals nuclis dels seus àmbits territorials, gairebé a la
mateixa distància de Reus que de Tortosa.

Les característiques del territori com a determinants de la seva mobilitat quotidiana2.

Aquest informe no té per objectiu centrar-se en els desplaçaments que converteixen el Camp de Tarragona en una zona
de pas, sinó en la mobilitat quotidiana dels seus residents. És a dir, els moviments des del lloc de residència al lloc de
treball, al d’estudi, o altres que tenen lloc durant el temps lliure. A continuació confirmarem que les característiques del
territori configuren les seves xarxes de mobilitat quotidiana.

La figura 1 presenta el nombre de desplaçaments per raons de feina des d’altres poblacions generats pels nuclis de més
de 1.000 habitants l’any 2001, a partir de les dades de mobilitat que apareixen publicades a la web de l’Idescat referents
al mateix any. Mentre que Tarragona i Reus eren capaces d’atraure cada dia 16.183 i 8.866 persones diàriament, Tortosa
i Amposta n’atreien 3.920 i 1.776. Lògicament, la dimensió dels nuclis produeix aquestes diferències. Tanmateix, allò
que resulta veritablement interessant és comparar la mobilitat atreta pels nuclis dels diferents àmbits territorials. Mentre
que, llevat d’Amposta i Tortosa, no hi ha cap municipi de les Terres de l’Ebre que rebi més de 1.000 persones diàriament,
el mapa evidencia les diverses centralitats en l’atracció de persones del Camp de Tarragona.

La mobilitat quotidiana al Camp de Tarragona i les Terres de l’Ebre3.

INFORME TRIMESTRAL
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El mapa de la figura 1 només reflecteix nombres absoluts. És possible
calcular un indicador d’atracció en relació a la població dels municipis
l’any 2001. Aquest indicador arriba al 14,05% per a Tarragona, al
13,15% en el cas de Tortosa, al 10,60% per a Amposta i al 9,87%
per a Reus. Per tant, l’any 2001 Tortosa i Amposta tenien una
capacitat d’atracció relativa superior a la de Reus. El mapa de la
figura 2 presenta la distribució d’aquest indicador. Es pot veure
clarament que mentre a les Terres de l’Ebre hi havia pocs municipis
amb valors per sobre de 10, al Camp eren nombroses les localitats
amb una capacitat d’atracció relativa comparable a la de Tarragona.
I moltes altres que la superen: Salou, Vila-seca, Valls, Constantí,
Montblanc... D’entre totes, cal destacar la Pobla de Mafumet, on
la població que cada dia s’hi desplaçava per treballar superava el
nombre d’habitants. A les Terres de l’Ebre només Ascó i Móra d’Ebre
tenien valors de l’indicador per sobre de 15.

Lògicament, com que aquestes dades no són recents i tenint en
compte els moviments de població que han patit molts municipis,
és probable que aquests patrons hagin variat, tot i que les dues
estructures de mobilitat diferenciades per a cada territori s’hagin
mantingut. L’any 2007 es presenta l’Enquesta de Mobilitat Quotidiana
2006 (EMQ 2006), que esdevé una eina adient per analitzar aquests
tipus de moviments perquè recull informació tant dels moviments
ocupacionals (feina i estudis), com dels moviments de tipus personal.

El quadre 1 resumeix les principals dades de mobilitat del Camp
de Tarragona i les Terres de l’Ebre proporcionades per l’EMQ 2006.
D’acord amb aquesta enquesta, cada dia feiner es produeixen una
mitjana d’1.849.000 desplaçaments realitzats per residents de
l’àmbit del Camp de Tarragona i 581.000 pels de les Terres de l’Ebre.
Aquesta xifra cau fins a 1.310.000 i 412.000, respectivament, en
dissabte i festius. Això significa que cada setmana es produeixen
11.867.000 de desplaçaments de mitjana realitzats per residents
del Camp de Tarragona i 3.729.000 a les Terres de l’Ebre. Si traduïm
aquestes xifres a moviments diaris de població, tenim que en els
dies feiners tenen lloc 3,51 desplaçaments per persona al Camp
de Tarragona i 3,39 a les Terres de l’Ebre, mentre que els caps de
setmana aquestes xifres són de 2,48 desplaçaments per persona i
2,40, respectivament.
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Font: Elaboració pròpia
a partir de les dades
de l'EMQ 2006.

1.849.355
1.310.333

11.867.435
3,51
2,48

22,49
93,00%
79,60%

Camp de Tarragona
Desplaçaments dies feiners
Desplaçaments dissabte i festius
Desplaçaments setmanals
Desp./persona dies feiners
Desp./persona dissabte i festius
Desplaçaments setmanals per persona
% de població amb mobilitat dies feiners
% de població amb mobilitat dissabte i festius

23.084.291
16.214.568

147.850.588
3,38
2,37

21,64
93,00

78,60%

CatalunyaTerres de l’Ebre
581.128
411.687

3.729.014
3,39
2,40

21,77
89,30%
79,20%

Quadre 1.
Resum de les principals
dades de mobilitat per
àmbits territorials

Menys de 1.000 hab.
1 - 500
501 - 1.000
1.001 - 2.000
2.001 - 5.000
5.001 - 10.000
Més de 10.000

Nombre de
desplaçaments

Figura 1. Desplaçaments diaris per motius
de feina atrets des de fora. Any 2001

Font: elaboració pròpia a partir de dades de l’Idescat

Figura 2. Atracció relativa per motius
de feina atrets. Any 2001

Font: elaboració pròpia a partir de dades de l’Idescat

Menys de 1.000 hab.
0,01 - 5,00
5,01 - 10,00
10,01 - 15,00
15,01 - 40,00
40,01 - 100,00
Més de 100

Nombre de
desplaçaments
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COM ENS MOVEM CADA DIA AL CAMP
DE TARRAGONA I A LES TERRES DE L’EBRE

Aquestes xifres dibuixen un escenari on la mobilitat esdevé clau en la vida quotidiana dels habitants de la demarcació de
Tarragona. De fet, el Camp de Tarragona és el segon territori en nombre de desplaçaments per persona de tot Catalunya,
amb 22,49 desplaçaments setmanals, únicament superats per l’Alt Pirineu i Aran, on la mobilitat és una necessitat en
un territori on la població es troba molt dispersa. Les Terres de l’Ebre també estan per damunt de la mitjana del conjunt
de Catalunya.

Els percentatges de persones amb mobilitat tornen a posar de manifest el protagonisme de la mobilitat en la vida quotidiana
dels residents al Camp de Tarragona, on arriba al 93% en dies feiners, i de les Terres de l’Ebre, on el percentatge és una
mica més baix, un 89,3%. En dies festius els percentatges són del 79,6% i el 79,2%, respectivament.

Configuració diferent de la mobilitat, problemes similars4.
Com s’ha vist en els apartats anteriors, la mobilitat, tot i que presenta models marcadament diferenciats, és un element
essencial de la vida dels residents de la demarcació de Tarragona. Ara cal aprofundir en la manera com es realitzen aquests
desplaçaments. El quadre 2 presenta la distribució de les etapes dels desplaçaments segons el mitjà de transport utilitzat.1

En aquesta taula només presentem els percentatges conjunts del transport públic i el transport privat, sense mostrar les
dades desagregades, perquè les limitacions del tamany de la mostra així ho aconsellen. En percentatges relativament petits
poden haver desviacions entre la mostra i la realitat que donin lloc a projeccions errònies.

1 S’entén que un desplaçament pot estar composat per diverses etapes si existeix intermodalitat, és a dir, utilització de més d’un mitjà de transport
per anar d’un lloc a un altre.

Font: Enquesta de Movilitat Quotidiana 2006

Quadre 2. Distribució de la movilitat al Camp de Tarragona per mitjà de transport

Peu
Bicicleta
Subtotal no motoritzat
Subtotal Transport Públic
Subtotal Transport Privat

Total etapes
Total Desplaçaments
Ràtio Etapes/Desplaçaments

911.165
9.052

920.217
117.133
889.952

1.927.302
1.849.355

1,04

Feiners
Camp de Tarragona

Dissabtesi festius Setmanals
47,28%
0,47%

47,75%
6,08%

46,18%

100,00%

563.714
13.253

576.967
48.591

741.934

1.367.491
1.310.330

1,04

41,22%
0,97%

42,19%
3,55%

54,26%

100,00%

5.683.256
71.764

5.755.020
682.844

5.933.629

12.371.493
11.867.435

1,04

45,94%
0,58%

46,52%
5,52%

47,96%

100,00%

Peu
Bicicleta
Subtotal no motoritzat
Subtotal Transport Públic
Subtotal Transport Privat

Total etapes
Total desplaçaments
Ràtio etapes/desplaçaments

247.608
11.523

259.131
17.665

310.989

587.784
581.128

1,01

Feiners
Terres de l’Ebre

Dissabtesi festius Setmanals
42,13%
1,96%

44,09%
3,01%

52,91%

100,00%

158.644
6.932

165.576
7.628

244.719

417.923
411.687

1,02

37,96%
1,66%

39,62%
1,83%

58,56%

100,00%

1.555.326
71.479

1.626.805
103.579

2.044.382

3.774.767
3.729.014

1,01

41,20%
1,89%

43,10%
2,74%

54,16%

100,00%
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L’ús del transport públic és baix. Només s’utilitza en 6 de cada 100 etapes dels desplaçaments en dies laborables al Camp
de Tarragona, mentre que a les Terres de l’Ebre el percentatge es redueix fins a la meitat. El percentatge cau dramàticament
fins al 3,5% i 1,8%, respectivament, en dissabte i festius. La mitjana setmanal és del 5,5% al Camp de Tarragona i del
2,7% a les Terres de l’Ebre. Aquests percentatges es troben molt lluny del 18,5% de l’Àrea Metropolitana de Barcelona.
Ara bé, el Camp de Tarragona s’erigeix com el segon àmbit territorial en utilització de transport públic, per davant del 4,1%
de les comarques gironines, el 4,6% de les comarques centrals, el 5,1% de les comarques de Ponent i 3,4% de l’Alt
Pirineu i Aran. En canvi, les Terres de l’Ebre és el territori català on el transport públic té un protagonisme més escàs en
els desplaçaments dels seus residents.

El fet que el triangle Tarragona-Reus-Valls configuri la segona àrea metropolitana de Catalunya afavoreix que el Camp de
Tarragona sigui el segon àmbit on més s’utilitza el transport públic. També hi contribueix la inclusió del Baix Penedès dins
de la xarxa de rodalies de Barcelona. Tot i això, l’ús del transport privat a les comarques del Camp de Tarragona és nou
vegades superior a la del transport públic. I si comparem el conjunt del país, el transport privat s’utilitza en un 40,3%
de les etapes, mentre que al Camp aquest percentatge puja fins al 48%. Cal tenir en compte, però, que el darrer percentatge
ve molt determinat per la utilització del transport privat a la regió metropolitana de Barcelona, només un 35,6%.

Perquè el transport públic generi un benefici social que el justifiqui, cal que la demanda assoleixi uns llindars mínims.
Aquests llindars són més fàcils d’aconseguir quan hi ha economies d’aglomeració. A les Terres de l’Ebre ocorre el fet
contrari. D’acord amb les dades de l’Idescat de l’any 2008, la densitat de població era de 57,15 habitants/m2, que
contrasten amb els 200 habitants/m2 del Camp de Tarragona i els 229,36 habitants/m2 de la mitjana catalana. Ara bé,
la densitat és més de quatre vegades inferior a l’Alt Pirineu i Aran, i en canvi l’ús del transport públic és superior en
comparació amb les Terres de l’Ebre. De fet, les Terres de l’Ebre és el territori on més s’utilitza el transport privat amb un
54,2%, gairebé 14 punts per damunt de la mitjana catalana.

La mobilitat dins de les poblacions mostra una dada preocupant. Si més del 70% dels moviments en dia feiners en el
conjunt de la demarcació de Tarragona tenen lloc dins dels límits dels termes municipals i menys d’un 50% es realitzen
a peu, en bicicleta o autobús urbà, significa que els més de 20 punts restants fan referència al vehicle privat 2. És a dir,
més d’un 30% de les etapes dins de la mateixa població es fan en transport privat, dada que es repeteix els caps de
setmana.

Si ens centrem en la utilització del vehicle privat, podem veure que l’ocupació mitjana és d’1,21 tant al Camp de Tarragona
com a les Terres de l’Ebre en dies feiners i d’1,41 i 1,36, respectivament, en caps de setmana i festius. Són xifres que,
tot i que estan gairebé al nivell de les ràtios del conjunt de Catalunya, 1,22 i 1,40, no amaguen que estem davant d’una
ocupació mitjana francament millorable.

El darrer indicador en el qual ens fixarem és la ràtio entre les etapes realitzades i els desplaçaments, revelador del pes
de la intermodalitat en les comarques de la demarcació. El resultat és d’1,04 per al Camp i d’1,01 per a les Terres de
l’Ebre, encara més lluny de la mitjana catalana, establerta en l’1,07.2 La intermodalitat és notablement més baixa en la
demarcació que en el conjunt de Catalunya, una conseqüència bàsica de les dificultats de connectar el transport públic.
La manca de predisposició a fer-ho per part dels potencials usuaris és l’altre factor fonamental.

L’anàlisi de les dades de l’enquesta permet identificar una sèrie de problemàtiques en relació a la sostenibilitat de la
mobilitat comunes a la demarcació de Tarragona:

Predomini absolut del transport privat sobre el transport públic, també dins dels municipis.

Baixa ocupació mitjana dels cotxes.

En un segon pla, però connectats amb els anteriors, també caldria destacar la baixa utilització de la bicicleta i
la mínima presència de la intermodalitat.

2 No apareix en la taula, però d’acord amb l’EMQ 06 l’autobús urbà representa un 2,1% dels viatges del Camp de Tarragona i un 0,4% a les Terres
de l’Ebre.
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3 Aquest rati assenyala que assumint la hipòtesi que un desplaçament inclou un màxim de 2 etapes, la intermodalitat es donaria en un 4% dels
desplaçaments.
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Accessibilitat i sostenibilitat, dos reptes avui i en el futur5.
El propòsit de variar les decisions de mobilitat dels usuaris passen bàsicament per establir mecanismes que redueixin el
cost monetari i sobretot el no monetari d’aquells mitjans de transport que cal potenciar. Realment, és infinitament més
fàcil de dir que de fer.

Una primera proposta és promoure un transport més sostenible mitjançant “premis i càstigs”. Un exemple de càstig són
mesures com ara incrementar el cost de l’aparcament als centres de les ciutats o limitar-hi el trànsit de vehicles privats
amb l’objectiu de posar entrebancs a l’accés als nuclis en transport privat. En contraposició, un hipotètic premi seria posar
facilitats perquè els treballadors puguin compartir cotxe per anar als seus llocs de treball. Tant els premis com els càstigs
persegueixen modificar la conducta de l’usuari. A més, hi ha una explicació econòmica al darrere: és una manera de
traslladar els costos totals del transport, incloent la part no monetària que no recau sobre el qui es mou, als individus que
es desplacen. Això no significa que estiguin exempts del perill que pot suposar el rebuig per part del ciutadà si no pot
entendre el sobrecost que se li aplica.

Una segona via és utilitzar diners públics per aconseguir-ho. Per exemple, es poden emprendre obres d’infraestructura com
ara la construcció de més quilòmetres de carril-bici, facilitar aparcament per a bicicletes en les estacions de transport
públic per afavorir la intermodalitat, incloure carrils-bus en els projectes de construcció o remodelació de carreteres,
construir aparcaments dissuassoris en les entrades de les ciutats, o subvencionar el transport públic quan aquest no sigui
rendible per si mateix per assegurar una oferta. En aquest segon cas, les restriccions són bàsicament pressupostàries.
També cal tenir present que el ciutadà pot no entendre la despesa en unes partides pressupostàries que no li reportaran
una millora del seu benestar.

Quadre 3. Factors determinants de les problemàtiques en la mobilitat del territori

Infraestructures
i territori

La qualitat de la xarxa de carreteres, que permet els desplaçaments entre les poblacions en pocs minuts i, per tant, l’estalvi
de temps respecte el transport públic.
L’augment de la construcció horitzontal, que ha afavorit la dispersió de la població i complica la comunicació mitjançant
el transport públic.
La insuficiència de carrils bici i aparcaments per a bicicletes en estacions de tren i autobusos que permetin el canvi modal.

Característiques
de l’oferta de
transport públic

Les dificultats de connexió amb altres serveis de transport públic.

La manca d'accés en transport públic en funció del lloc i de l’hora del dia.

Característiques
de la demanda de
transport públic

La dispersió horària dels desplaçaments durant tot el dia.
El predomini dels desplaçaments de tipus personal sobre els ocupacionals, ja que en els primers encara s’utilitza més el
vehicle propi.
La necessitat d'haver de realitzar més d'un desplaçament.

Percepcions i
carcterístiques
dels usuaris

La percepció d'incomoditat amb la qual es perceben els transbordaments.

L’elevat valor que s’atribueix al temps.

La decisió d’escollir un mitjà de transport o un altre ve determinada per un cost, que no és estrictament monetari, sinó
que està formada per altres elements no monetaris: temps, confort... Aquests apareixen en el quadre anterior. Tant al Camp
de Tarragona com a les Terres de l’Ebre, el temps mitjà de cada desplaçament és inferior a la mitjana catalana. En aquest
context, el cost afegit al preu que representen els factors que apareixen en el quadre creix. Al final, l’usuari tria el mitjà
de transport que li suposa un menor cost final, tot interioritzant també aquells elements no monetaris.

Diversos són els factors que es poden relacionar per tal d’explicar aquesta situació, tal com es reflecteix en el quadre
següent.
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Hi ha una tercera via, que és la més complexa, però al mateix temps la més efectiva. Aquesta és l’adquisició per part de
la ciutadania d’uns hàbits de transport més sostenible. Si s’aconseguís això, també es podria incrementar l’efectivitat de
les mesures de les dues primeres vies, atès que la ciutadania podria entendre millor el rerefons de certes decisions polítiques.
Ara bé, és la més complexa perquè estem davant d’un procés que ha de ser progressiu i en què l’educació ha de prendre
un paper primordial. Així, mentre que els dos primers camins per tal d’afavorir una mobilitat més sostenible estaven encarats
vers el curt i el mitjà termini, aquesta tercera via es presenta com una solució a llarg termini. L’objectiu final, expressat
en termes econòmics, és que el ciutadà prengui les seves decisions en funció del cost real que generen, no només per a
ell, sinó per al conjunt de la societat, mentre que en les dues vies anteriors eren les autoritats a diversos nivells qui actuaven
per modificar la percepció del cost dels desplaçaments.

Promoure una mobilitat més sostenible no pot anar, en cap cas, en detriment del dret a l’accessibilitat que, com s’ha dit
en el primer apartat, esdevé una obligació per a aquells que ens governen. Els ciutadans han de disposar dels mitjans
necessaris per poder desplaçar-se des d’un lloc a un altre del territori sense que el cost monetari i no monetari que els
suposi sigui excessiu. La necessitat de moure’ns cap a un model de transport més sostenible sembla que podria plantejar
obstacles a la millora progressiva de l’accessibilitat en el futur. Potenciar el transport públic significaria millorar l’accessibilitat
d’un percentatge reduït de la població i perjudicar la immensa majoria d’usuaris del transport privat.

No és així si s’enfoca des d’una perspectiva diferent. Millorant les connexions de transport públic, es podria millorar
l’accessibilitat a moltes més zones del territori. Si amb això s’aconseguís augmentar la demanda del transport públic, les
futures millores dels serveis tindrien una menor dependència dels fons públics. És a dir, a més usuaris, millor servei, i a
millor servei, més usuaris. És el que s’anomenen economies de xarxa. Tot i això, en un territori com és la demarcació de
Tarragona, on la percepció individual del cost total del desplaçament està molt mediatitzada pel temps del trajecte, no
serà possible el canvi cap un model de mobilitat més sostenible si no s’aconsegueix actuar sobre aquest cost final. En un
primer moment, mitjançant actuacions sobre els costos monetaris i no monetaris que perceben els individus, però sobretot,
i apostant pel llarg termini, a base de facilitar la interiortizació del cost total del desplaçament, sense excloure les
conseqüències a altres agents no implicats.

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) estableixen un conjunt d’objectius a assolir per a l’any 2012 i es marca com
a horitzons bàsics l’accessibilitat i una mobilitat més sostenible per al conjunt de Catalunya. La llei catalana de mobilitat
planteja la redacció dels Plans Directors de Mobilitat per aconseguir els objectius de les DNM de manera territorialitzada.
Hi ha molt camí per recórrer i és responsabilitat de les autoritats del territori que la redacció dels Plans Directors es
converteixi en una primera eina eficaç en el futur proper.

Conclusions6.
La mobilitat al Camp de Tarragona i a les Terres de l’Ebre ve determinada per les característiques particulars d’ambdós
territoris. Mentre que la dispersió de l’activitat econòmica en el primer afavoreix una estructura amb diverses localitats
que exerceixen de centres i, per tant, una mobilitat en xarxa, en el segon cas no hi ha una gran quantitat de centres i els
que hi ha tenen una capacitat menor per generar desplaçaments.

Aquests patrons diferenciats, però, comparteixen una sèrie de problemàtiques: baixa utilització del transport públic, baixa
ocupació dels cotxes, poca presència de la bicicleta i manca d’intermodalitat. Aquestes problemàtiques són el resultat
de la percepció del cost per part dels residents a la demarcació, ja que l’elecció d’un mitjà de transport és el resultat de
la comparació dels costos finals del desplaçament, suma dels monetaris i els no monetaris. Diversos factors fan que en
aquests moments el transport privat tingui un cost final menor.

El canvi a un model sostenible no és senzill, ni tampoc immediat. És essencial que els residents a la demarcació prenguin
consciència del cost real de cada desplaçament, sense deixar al marge el cost que ells no han de suportar. Això s’ha
d’aconseguir garantint l’accessibilitat al territori en un equilibri gens senzill, però factible si s’aconsegueixen canviar les
percepcions individuals.


